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Der neue Trango X des
deutschen Herstellers UP
bringt Fans ins Schwarmen:
Der Sportklasseschirm soll
der tradiionsreichen Trango-
Familie auch als 2 5-1Leiner
alle Ehre machen ___

von Franr Alimamn

Foios- Franr Alimann

Filol (Folos)- Hans Poscher
Detailipins- Norber! Aprissnig

www. thermik.at

cvor der Tranpo X in der Redakiion
cineraf, war er schon xiemlich pehypt
worden. Micht nur won  cimems
bekannien Gleimschirmblogper, auch
von andoren Granden der Saene, dic
sich cinig waren, dass Franea Pavloufcks neuesie
Kreation cin Mciscrwerk sci.
In Feiten dar EN-C-Fwedildner cinen 2, 5-Leiner
7 basen? Es teilen sich die Meinunpen, ob dic
newen C-Fweildner wiinschenswert, respekiive
cin Forschrite sind. Der Trangs X kommit als
Fweicinhalbleiner — soll heiffen: schirmmiitig
mit drei, in den Ohren aof wwei Ehenen aul-
gehangt. [Dhser Kompromiss st nicht mchr
ganz nou, was abor umpekchre audh bedewier,
dams man durchaus auf cinige Jahre Edfahrung
mit dicsem Konzept suriidkblicken kann, Das
dibrfic vor allem fir jone Sporiklasse-Tloten
atiraktiv sin, dic sich (moch) niche auf dic
Fweildner cinlassen michion.
Entsprechend  enthusiastisch ging ich in den
Test, zumal ich auch persSnlich perne, fast
nustalpizch an die Trango-Familic mriickdenke,
dic mir shon alledei schine Flizpe beschert
hatte. Micht jeder Trampo {frither waren cs ja
meist EMN-D-Hochleister) war put, mespekiie
mein Ceeschmack pewesen, aber inshesondenc
dic letzen waren allesami recht schan o flic-
gen powesen, was wohl Frana Pavlowsek, dem
Designer, zu danken ist. Seine Handschrifi

trapen alle scine Schinme, dic cine ganz spexiclle
Charakteristik ausmacht.

KDHSTRUKTION, MATERIALIEN & DESIGH

Alleine dic tochnischen Daten lassen erken-
nen, das der neue Flipd] aus dem Yosganger
Trange X-Race cnowickdt wurnde. Mit Sereckung
G647 und &5 Fdlen nimme der Disigner aller-
dings gchiirip Streckung und auch Fellen raus
{zum Vergleich: Tranpo X-Race Sorockung 6.9,
68 Fcllen). Das hat den cinfacheren Aufhan
zur Folge, vor allem aber anch cin fiberschau-
barcres Extremilugverhalien, was sich awch in
der fulamung nicderschlag: War der Tran-
B X-Racr in der kldmen Grolle noch EM L),
so erhidt der Trango X dic pewiinschie EN-C-
Zenifizierung. Apropos Fulassung: Der Diesip-
ner Frandifek Pavloaudck sidche die Zulasung in
der Sportklasse durch das Erlauben der Faltkeine
kritisch. ficl sci o powesen, cinen gutmiitipen
C-5chirm zu haven. Die Kombination auws
drei und wwei Leinencbenen habe sch daher
Mew st vor allem das Profil, das in Zusam-
menarbat mit ciner wchnischen  Universinit
cniwickelt wunde. Der Fokus ke dabei anf
dem Etr'nml.mgswiﬂ:r::u.rul wnd dom Aufirich,
sowic dem Ceeschwindigkeitdfenster. Dicses sci
hahnbrechond — der Trango X kinne lanpsamer
peflopen und schndller beschbounipr werden als

scin Vorganger.
Erine Swbilin@t arhalt das Profil wnter anderem

durch dne Chisi-Komplesrverkabdung”™: e
Rippen sind michi nur an der Einiritskanie,
sondern asch am Oher- ond Uniersepel  mit
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Stabchen werstarke. Unterbrochen sind sic nur
im vorderen Diriviel (Frontklapper-Linic) wnd
ganz hinien im Bercich dor Miniribs.

Dias Leinensetup wird vom Herseller als Hybrid
rwischen Dwei- und Zweilciner  beschrichen.
Dier Flilgel besiter schirmmiitig drei Leinen-
chenen, im AuBenflipe sind s lediglich waeci.
e Leinen sind mit Awsnahme der Haapi-
bromslcine wnummanicle und cin Mix aus
yneema und Aramid.

Auf den Trapepurt st man ha U sichilich
stobe. Er wird Rir dic unterschicdlichen Schirm-
griBen in untorschicdlichen Lingen produ-
zicrt. Auffalliz st dabei nicht mer der lingere
B-CGourt, sondern anch die Raolle am B-Gorr, die
Kick-Dvowwn-Eupel am Beschleuniper sowic dor
Dharchliofer aufl der A3-Stammleine.
Ubrigens, der A3-Tragepurt ise cine Leine,
dic bei Abnumungserscheimenpen sdbsisiEndig
poimumcht werden kanne An unscrem Dema
szh dic Leine bordits recht auspefrans aus, was
Skepsis und Unworsi@ndnis fir dicse Losung
kcimen las=. Aul Ribckfrape beim Herseller ist
dicser Mangel rein optischer Maiur — die Leiine
{Liros DCMHE hale diber 400 kg, Davon abge-
schen scien dic Trapegurte berrits scit & Jlahren
ohne Probleme im Einsate.

START

Der Trango X mussic sdne Stancigenschalion
im Test gleich so richiig unter Boweis sodlen:
Mchr als cinmal war cin Start im Lec bei
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Risckenwind norwendig. Der Flapel sarnic
aeporichnet! Wichiip im o, nur dic inme-
ren A-Trapepune mu verwonden. e Kappe
braudhe wwar cine Weile, um vollsidndig 7u
fillen, kommi dabei aber toddem g wund
willip hoch. Am it will der Fligeel dezent
angchrems werden.

Bei sidrkerem Starwind ist der Trampo X chen-
falls ¢in cinfacher Starer, da o sich dher
gemichlich als impulkiv bewept. Inspesame ist
das Starten mit dem Fliige] hinsichilich sciner
Konstruktion und Streckung werhilinizmalip
cinfach und passi put in dic C-Klasse.

FLUGVERHALTEN

Ich konnic den Trampo X gleich b dnigen
klcinen und mittderen Sireckenfligen kennen-
lermen. Darunter war cin gane besonderer Flug
ithcr knapp 100 km am Alpearand — inklusive
Chierung deor dra grofien Saldkammerpuwiscen.
Ein kniffliper Flug mit vicl Wind, cinigen
Lowsafes und knackiper Thermik bis 106 m/s
Secigen, der mich den Trango X gt kennen-
lernen licE.

Der alleresie Flieg mit dem Trango war aller-
dings ernibchiernd. Mit dem Leichipurizeug
bdud ich den Flapel mit ca. 91 kg, Dhas
Resuliat: Der Schirm licfE Kurvem ost nach
ctwas Bedenbeedit wu, da war der Schlawch awch
schon durchflopen, wenden musse ich zumeist
im Sinken. Das Handling war leicht vorsspemn,
dic Bremedriicke stark. Klare Sache: Ex muss
mechr Gewichit her!

Dier wweite Flug mic ca. W kg Sanpewichi war
woscnitlich besor. Eine Stunde bei knackiger
Thermik und cinem 20er-Wind licBen mich
erzhnen, wddhe Dynamik im Trange X stecke.
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Immer noch fahlee ich mich awas @ leicht
beladen. Far den ersien Soreckenflug wollie ich
dlso weiter aufhallasticren. Auf Risckfrage beim
Hemsidler licpr dic besie Bdadung zwischen 95
und 100 kg.

Thermikilug
Mix 99 kg Startpewiche ist dic Sache cine panx.
andere. Der Tranpo X besitet dine komplett
cipene und mit keinem anderen Gldtschirm
il \'-:Eh.'il:'hcn.dc Charakicriszik, dic von ciner
profien Fanhase gefcicrt wird. Am einfachsten
zu beschreiben ist sie folpendermalen:
e Bremsen sind kure worcingesiclle, besiten
hohen Druck und cine chenso hohe Reakii-
onsfreude {an der oberen  Gewichisgrene).
Der wiemlich pesireckie  Schirm owabbele®
peme ciwas, st jodoch allpemcin schr einklapp-
resistent.  Fiir cine schndle Kourvencinlgiung
will er pehiirip an den Hismeern popackt, nespok-
tive dewtlich an dic Zopel penommen wenden,
um die schmittipe Fichd dynamisch in den Bant
zu sicllen. Wic dic meiszen Hochlgistunpsdliiec]
will auch der Trango X schndl peflopen werden
soll heifien mithilfe sine Schwungs, was
spirhare Flichkrafic peneriert. st dic Schrag-
lage mal cnpesicll, beniigt der Fligd muor
noch Feinkorrckiuren, dic er perfekt wmsctz.
Obglcich der Tranpe X prundsiclich cher
wenig Feedback an den Piboten waiergib, ver-
rit er denmoch tber dic Tragepurie und auch dic
Bremsen, wic o5 um dic Baric sichi, wewepen
man awch nur ganz selicn hinansfGll. ko man
im Lo des Baries, so fithlt man - somindest
auf den ersten Fentimectorn der Bremse — suhsil
schwellenden Diruck — der Tranpo dringt wic-
der in den Bart. Fast fahk ex sich an, als wiinde
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UP TRANGO X

Iwei markante Queszugshander im Achteriiek
verstirken den Trangn X, eine fast durch-
gehende _Verkabelung™ mit Kunstsiofi-
stabchen sorgt fir rusatzliche Stabifital.

der Schirm aimen — ausarmend seufren, wenn
man hinten raosfilh, um sich dann wicder cin-
armendd in den Bart hincinnusaugen.

Mach cin paar Stunden Rihl man sich mit dem
Flizgel richiip werbunden

kiinne man die Lufi greifen.

oz ist fam so, als

In schwacher Thermik mums man sich crwas
bemithen, wm dic summe Kappe korrekt
lesen. Ober dic Tragegure und dic Brem-
sn kommen nur zarte [Informationen, was
cin senzbles Yario nigip macht. Ersdhwencnd
hinzukomme, dass der Tranpo X wic cin Hoch-
beiszer flicpe, als doch awas Marz fur dic asie
Wende benddigr. Zum Awskurben von kleinen
Blaschen muss man sich schon cin bisschen
bemithen.

Dic langsamare Trimmpeschwindighat im Yer-
gleich mit scinem Vorgianger l3ssi dem Piloicn
crwas michr Feit beim Kurbdn, was bosonders
in schwacher Thomik von Vorwil s Was
chenialls super funktionicrt, ist cincrscits das
Anhrven® in der Thermik, andererseits dax
fumammensammdn von Aufwindfcoen: Hicor
zeigt sich dewlich die Dhynamik, die im Fligel
stockt. Sic sorpt wudem dafiir, dass man nor
WENig Hahe werlicri, wenn man mal aos dem
Aufbwind fEllk. Das macht mich bdm Kraten
in schwachen Bedingungen spiirbar suneersichi-
licher. Beim Anluven s sich, wic willig dor
Flizgel in Anfwinde beift — was unabdinghar ist,
wenn man ba Wind Micgi.

Je siagker die Bedinpunpen, desio bessar wind
der Flagel: Man osier Strockenflug licB mich
dic Sowvcranici des Flizgels in scimem wollon
Umfang erkennen. Das betrifit unterschicdliche
Aspokic:

www._ lhermik.at

. Der Flikgel _suwche”™ Aufwinde und verbsciB

sich willig darin. Besonders pogen den
Wind st der Tranpo X spidrbar cffident.

. Der Tranpo X veririge richiig vicl Bromse.

Wenn os pehiirig schiitel, kann man den
Schirm immer noch super sifimen beow
pezicle in dem Bart stcdlen, chne Sorpe um
den varblcibendien Bremswep.

. Dier Schinm ist aulerpewiihnlich stabil.

Trote des Wabbelns und der Siredkung
von 6.5 Snd Entlasier und raschelnde
Dhiren GuBerst selien, auch wenn der Piloc
mal schlzfi. 50 kann man auch mal in cin
prusdipes Lec durchilicren.

. Seichwort Lee: Giftipe Looripern” nimma

der Flizggel mit Gelasebeit, aba auch mit
Punch. Dabei verbicgt sich dar Fliapel vicl
cher mal als er cinklappen wirde. Er licfer
stets dion mtigen Yortrich, om im Bart
blciben und dicsen weiter ausmukurbeln.

Und filk man mal taesichlich hinten auws
dem Bart, so wabbdt der Fligd wum #ici-
chen scines Unbehapens, @uche dynamisch
durch und holt sidh so die Fahrr, wm mit

Schwung den Ban wicder anzustechen.

. Gleiten: Ohbgleich o schwicrip ist, dine

objcktive Aumape rum Cleiten m treffon,
izt der Trango X in dicsem Punkt klar
machiig. Far mich parsinlich Gulert sich
dz= darin, dasm idh mets hiher ankam, als
ich anpenommen hatic und im dirckien
Vergleich mit anderen Mitflicpem doch klar
die besseren Karten s haben scheine. Auwch
der Gleimzahlrechner ist mir {fast) immeer
wohlgosonnon, was mich doch im Glaubom
lis=, dass der Tranpo X keismungsscitig in
der C-Klame pane vorne mitmischi. Oh

Das Startwerhalien ist fur

ginen gestreckben Sporthlasse-
fliigel auzgemichnet.

und inwicwet cin Unterschied m den
C-Fweilcinern besicht, ist Spckulasion. Faki
hingepen ist jedoch, dass der Geamiddnen-
werhrauch nidhe wesenilich hiher ist, was
bekannilich der pewichiigsic Widersands-
fakior ist.
6. Schriglaze: Wic bereits erwdhnit bleiba der
Trango X porne in jener Schraglape, dic
mal cinpesicdle im. iese Eipenschaffi bleibe
ihm erhaleen, auch im Lee bei abwechselnd
garkem und awshleibendem Fichen des
Bartes sowic in stark winddunchscizien
Thermiken. [Dax bt zur Ei-:ﬂ.-g,n.'. dasx man
chen nicht mit cinem standig schicBenden,
gich aufbhdumenden oder aus dem Bart
heraushebelnden Schirm m kimpfen hat,
sondern sich cinzig darauf konzentricren
kann, im Fentrum des Sicpens zu blcben.
Im Ceeradcausthep licgt der Flitgel aufferpe-
withnlich satt auf scincr Flughahn — gicri
w0 put wic par nicht und lass sich gut mi

]

den C-Handels stouern. Ist man wicder in
Ichendigzer Luft, so wile der Fliapel das gut
iiher mplende” Trapepurte mie. Beschlew-
nipt pewinnt cr nochmals an Unbeirrcheit

Beschleunigter Flug

Bis wor Kick-Down-Kuopd ist der Beschleuniper
leicht =u treten, auch wegen der beidon kugpel-
pelapericn Rollen. Ab der (idbrigens wersicll-
baren) Kupel wind cine Rolle blockicn, was den
Widerstand wordoppele. Der Fliapel st auch
beschleunipt auBerpowihnlich siabil, was den
Beschleuniger schr praxiszanglich mache.

Die Griffe auf den C-Guoren sind breie, sic
besiteon bercits im Trimmspeed  dewtlichen

Widcrsiand. [Dieser erhoht sich bei hiheren

IKDL
_mm:hthstp_i_uﬂ!g_]_ _5]-5'5
Fischenbelastung (kg/m®) | 194,77
Adwvance Weiphiless, Supair

|t Strike, Supair Delight
Messinstrumente Shytram 2.1
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Kommeatar: Knackipe Bremsen, aber nur wenip Bremzwep
vanndten

KONSTRUKTION/MATERIALIEN @ |

Kappe: Obersegel vome/Eintrittskanie- Sytex 17 Universal

(17 gim"; Desipustreifen: Skyiex 17 Universal (37 pin;
Obersepel hinten/Unlersepe: Skplex 2T Classic Il (29 p'm™;
Rippen wnd HarironalbEnder- Sylex 40 (Tuchgewicht 40 p'm7;
V-Tapes und Miniribs: Skylex 27 Hard {Tochpewichl 26 pim™)

Leines: unummantell? Dyneema- und Aramid-Leinen der Firmen
Edeirad wnd Lims

Tragegurt: kamplexar Trapegurl mil Saaplocks mur Fiierung

der Bremsen, kupelpelzperien Beschleonizemollen, Kick-Down-
Fugel, Grilfen fir B-C-3eering, einem Dwrchlauferschakel far
die A3-Slammileine sowie einer Rolle fir die B-Ebene.

(B2 |il (@ [s1 (52 |m |m2 |ccC

&7- XC-Schirme mit entsprechend bohem Filolenanzpruch,
Erforderiche SkillsErfahnmg: Fir Filolen, die sehr wiel fiegen,
Subars! leistungsorientier] sind wnd dan noch iber dbes-
dwrchechnitiliches Talesd verfiipen. Erfordesliche Airtime: ab
min. 100 51d flabr

Der Tramgn X ist ein Hochleisier, der mil fetiem Panch und
Spwrireue verwihint, umpskehit aber auch so geflogen werden
will. Er slaried pesfiekt, ist schén leicht, Sepl wnd handel
sauber und ist auBerst stakal la, pefallt mir!

Was uns gefiel: Duchrugspower, Handling (bei max Beladung),
Flugrehe, Stabilitat, Leistung

Was anders ist: Im Vergleich rum X-Race: pleiche Gene, aber
ruganglicher ru fliegen

Was uns fehlt: Farben und cine verirzpenzerweckendere
Muthangung fir diz A3-Sammlene

EH'ELE‘,EET Ic YLl
Gelepenheitspilol A
Wettkanpi . Wik EFy | =

» [Ny, BEigRed] bis =w=== (hohe EfURE)



TEST 1UF Trangn X

Ceeschwindipkeiten. Hicr zcige sich wicllacht
ciner dar klcinen Machieile im Vergleich mit
den Eweilcinon, Dennoch ise das C-Steering-
dystem recht praxistauplich — das Spurhalten
und Aushiipeln won Nickbowepunpen funkii-

CHNBETT UL

Extremflugverhalten
Ich hatie in knapp noun Flopsiunden keinen

cinzipen Klapper, wenn man von wwd kleinen

Razchlern®™ an den Chiren absiche. Ein cinziges
Mal cntkam dem Trango cin Endasier auf der
Froni, den ich ohne Probleme ablangen konnic,
da er sich auf den Bremsen anpekiindigt hatte.
Auf provocieric Einklapper reagiert der Fliigd
grundsitdich =shr iherschaubar: Er werien
merklich an Spannung und beginni sclbsisian-
dig und weich mit der Offnung, wihrend der
Flapel langsam anzudrchen bepinnt. Offnet
man dic cingcklappee Scite aktiv, =0 kann dem
Fliagel cin Sdhnabeer entkommen. Ich konnte
keine Yerhnpriendens: feststellon.

Cecpen den Seall wehne sich der Trango X vehe-
ment. Inspesamt it cr cin schr werlZsslicher
Ceenuese, der gt in die obere Sporiklasse passt.

Spakiaktor {Dynamik & Wendighkeit)
Mit ciner spiarbaren Portion Dhymamik anspe-
statiet st der Flipd grundsicdich nur danm

2018623
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1. Komplexer Tragepurd mit B-/C-Slesring

I Die _bewegliche™ Anbindung der
auleren A-Stammleine ...

1. ... lauft auf _Schakelebene™ auf eimer
diinmen Dyneemaleine.

4. Dbserirewrende Stibchen formen die
Shark Hose.

5. Die schmalen Einlritt=offnungen
werden rusatdich durch sin Band
skahilisiert.

richiip wendig, wenn man ihm den Scheung
pewahrt, den or branche. has i der Grond,
weshalk man thn beim Kurbeln niche a0 wicl
knchon darf — dapepen wehnt or sich. Insofern
ist dic Wendipkeit nur dann hoch, wenn man
ithn mit dem Schwung ficgt, den er bendivip

so lism sich anch der engsie Bart aushurheln,
Wer dic Flichk&fie wmul3==i, erhile cinen piL-
zipen Schirm, der ausladende Winpover wulsst.

ABSTIEGSHILFEN

Steilspirale

e Fliipd bohri pur und germe in die Spirake,
wobei man ihn gui in der Hand has. Beim Exit
muss unbedingt daraul peachict worden, den
HMiigel bchuesam aus der Spirale zu halon, da er
durch sdne Dynamik reche stark aufschaukedn

wiirde.

B-5tall
Dier B-Seall wurde niche petester {2,3-Leiner).

Ohren anlegen

Das Anlegen der Ohren pehiint wu den Tupen-
den cines XC-Schinmes: Es isi cine oosenviclle
Eipenschafi, dass dieses Manver auch dann
funktionicrt, wenn dic schware Wolke mit
6 mis richt und man hdkriech vermacht, ibr m

cnikommcn. Awusch beim (Top-)Llandon isi das
Ohrenanlegen mitumier werivoll, um auf Pei-
hung Hihe wu vemichion.

Beim Trango X pibt cs in diesem Punkte keine
Beanstandunpen — von dor moderaten Effizi-
enz abprschen: Die Ohren sind schr dinfach
anzulegon wnd bleiben peme herinnen, ohne
zu Hattern. Auch dic Kombination mic dem
Beschlouniper funkiionicri woll — das Mollen
blcibi in ah=alur verircibarom Bahmen, selbsi
in hakiper Lufe. Beim Cifnen darf den COfhiren

cowas peholfen werden, ansonsien Gffnen sic

sdbsisiEndig verebpen.

FAZIT

Der Tranpe X ist cine schr simmige Foriso-
rung scines Yorgingers, insofcrm finder Rir
UP-Fans koin Wep daran vorbeii Ex handelt
sich um cincn reinrassipen Kilometerfresser, der
in punctoe StabiliEt und Zupanglichkeit cinipes
zupelegt hat. e Handedhrifi scines Diesipners
kann er micht beugnen — der Chamkier ist der
Tranpo-Familic tren geblichen.

Der Tranpns X ist cin Hochlesier im ohberen
Bercich der C-Klame, der mit ardenilich [}:,-11:-
mik und Durchzueg aumspesaciet ise und dunch
scin leichies Gewicht und zahmes Startverhal-
ten nunmichr anch Hike-8e-Fly-Enthusiasten
bepeistern wind. [

www.lhermik.al
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o | Verwartsstart Die mmeren A nehmen & als Pleil auflegen — Schivm Ffalll eher langzam,

E e kommt 2ber verldsslich hoch. Anbremsea!

2 |Rickwartsstarl | o o Starter — gut ru konirollersn, die Grife sind ein bisschen siivend.

es | ek

& | Starkwindhandling : : .

E-:— Mil Wind sehr einfach — kawm ein Ausbrechen, sehr put kontrollierbar.
Agilitat'Wendigheit | Kommi auf & Wingload an — bei maximaler Beladung recht agil, auch
i wenn der ersbe Kreis zin bisschen Plalr bramchi.

e Sohr exakt, bleibl in der Schriglage, besitt pulen Durchrag

S |Mapprerkalien | Serschaubar, passt gu in die shere C-Nasse

= | wrrw

E Beschlemnigter Flug | Kein dberirizbenes Rollen, pul mit den Handels sleverbar, sehr stabil und

E i einsatrdauglich, hohe Endpeschwindighei bei pulem Gleiten
:1.—..;' & Nicht iberirieben gedamphl, Siile und Schiaps wenden dberiragen
Stabilitat . .

Aullespewdhnlich hobe Stabilit¥ (Schirm wabbell eher als einroklapgen]

— | Dhrenanlegen Etmzs pevinpe Effiviens, aber sehr prazistzuglich und einfach, kein profarti-

e aadalal ges Rellen, Offnung selbststindip werrigert

& (B Nicht petesiet (7 5-Leiner)

E Steilspirale Sehr dynamisch, aber perfeit dosierbar. Obacht bei der Ausleitung (hobe
i p-Hrafte, devtliches Nachdrehen).

UP emplichll mindesiens 15 Flugstunden pro Jahe, wir verzanschlagen eher
Eignung min. 100. Der Trango X ist ein Leistungsschinm rem Streckenfliegen und
durch zzin leichtes Gewichl auch Tor Hikes inferessanl.
Wertung = mangelhalt, ++ dunchschnittlich

i pul, w4k sehr pul, +++ ausgersichnet
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